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Pargi tn 2 Meie 22.03.2023 nr 7.2-2/23/6151-2

61714, Tartu maakond, Kambja vald,
Ulenurme alevik

Seisukohtade viljastamine Lepa maaiiksuse
detailplaneeringu koostamiseks

Olete teavitanud meid Kambja valla Kullaga kiila Lepa maaiiksuse detailplaneeringu
(katastritunnus  28301:001:1359, edaspidi planeering) algatamisest Kambja Vallavolikogu
22.02.2023 otsusega nr 101.

Planeeringu eesmérgiks on kaaluda vdimalust 100% maatulundusmaa sihtotstarbega Lepa
maaiiksuse jagamiseks elamumaa kruntideks ning ehitusdiguse médramiseks iiksikelamute ja
abihoonete projekteerimiseks ja ehitamiseks.

Planeeritav ala kiilgneb riigiteedega nr 46 Tatra-Otepdd-Sangaste km 7,22-7,65 ja nr 22185
Pangodi-Vissi km 0,02-0,09. Riigiteede keskmine 66pdevane liiklussagedus on vastavalt 2364 ja
542 sdidukit. Vattes aluseks ehitusseadustiku (EAS) ja planeerimisseaduse (PlanS) ning majandus-
ja taristuministri 05.08.2015 méadruse nr 106 ,,Tee projekteerimise normid* (edaspidi normid)
esitame seisukohad planeeringu koostamiseks jargnevalt.

1. Juurdepidds planeeringualale kavandada riigitee nr 22185 km 0,08 (Joonis 1), tdiendavaid
riigitee ristumiskohti mitte planeerida. Ristumiskoha rajamiseks tuleb taotleda EhS § 99 1g 3
alusel meie kéest nduded ristumiskoha projekti koostamiseks.
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Joonis 1. Riigitee nr 22185 km 0,08
Valge 4 / 11413 Tallinn / 620 1200 / info@transpordiamet.ee / www.transpordiamet.ee
Registrikood 70001490


mailto:info@transpordiamet.ee
http://www.transpordiamet.ee/
https://www.riigiteataja.ee/akt/131122021034?leiaKehtiv

10.

11.

12.

13.

14.
15.

Joonistele kanda ja seletuskirjas tuua vélja EhS § 71 kohane tee kaitsevoond.

Teekaitsevoondis on keelatud tegevused vastavalt EhS § 70 1g 2 ja § 72 1g 1, sh on keelatud

ehitada ehitusloakohustuslikku teist ehitist. Riigitee kaitsevodndis kehtivatest piirangutest v3ib

korvale kalduda meie ndusolekul vastavalt EhS § 70 1g 3.

Hoonestus kavandada tee kaitsevoondist viljapoole, kuna kaitsevoondis puudub

viljakujunenud hoonestusjoon.

Kasitleda vastavust kdrgematele planeeringutele ning ruumiline lahendus siduda kontaktalas

paiknevate planeeringute ja projektide lahendustega.

Kergliiklusteede kavandamisel on sobilik ldhtuda jargmistest pohimotetest.

5.1. Nédha ette kergliiklusteede sidumine tombepunktidega ning jidtkuvuse tagamine, sh
viljapool planeeringuala.

5.2. Jalakéijate ohutuse tagamiseks tuleb kergliiklusteed eraldada sdiduteest ohutusribaga,
mille minimaalse laiuse valikul tuleb ldhtuda kergliiklustaristu kavandamise juhendi
tabelist 4.

Parkimine lahendada oma kinnistul ning riigiteel parkimist ja tagurdamist mitte ette néha.
Joonistele kanda ja seletuskirjas kirjeldada riigiteede ristmike nidhtavuskolmnurgad vastavalt
juhisele ,,Ristmike vahekauguse ja ndhtavusala mddramine. Néhtavusalas ei tohi paikneda
ndhtavust piiravaid takistusi. Vajadusel ndha ette metsa, vOsa, heki, aia vms rajatise
likvideerimine (EhS § 72 1g 2).
Joonistel nédidata planeeringualal paiknevad olemasolevad ja kavandatavad tehnovorgud ning
muu taristu. Riigitee alune maa on riigitee rajatise teenindamiseks. Vaba ruumi olemasolul
voime asukohapohiselt anda ndusoleku kasutada seda maad tehnovorkude paigutamiseks.
Planeeringu koosseisus kavandatavad riigiteega ristuvad tehnovorgud tuleb rajada kinnisel
meetodil. Ldhtuda meie juhendis ,Nouded tehnovorkude ja -rajatiste teemaale
kavandamisel toodud pohimotetest.
Seletuskirjas kdsitleda ning joonistel ndidata planeeringuala sademevee drajuhtimise lahendus.
Vastavalt EhS § 72 1g 1 punktile 5 ja § 70 lg 2 punktile 1 on riigitee kaitsevoondis keelatud
teha veereziimi muutust pOhjustavat maaparandustodd ning ohustada ehitist ja selle
korrakohast kasutamist. Viltimaks tee muldkeha uhtumist ja liigniiskumist ei tohi sademevett
juhtida riigitee alusele maaiiksusele. Pohjendatud juhul, kui teekraavidesse sademevete
juhtimine on véltimatu, tuleb tagada truupide, kraavide lédbilaskevoime ja muldkeha
niiskusreziim. Selleks tuleb hinnata arendustegevusest lisanduvaid vooluhulki, riigitee
kraavide ja truupide seisukorda ja ldbilaskevoimet ning teostada ldbilaskearvutused.

Reovee kanalisatsiooni kavandamisel tuleb véltida kanalisatsiooniehitiste kujade sattumist

riigitee teemaale, kuna kuja on kanalisatsiooniehtistest 1dhtuva keskkonnaohu vdimalik ulatus

(VeeS § 133, 134, 136, 137). Seejuures tuleb vilistada ka reovee vdimalik sattumine riigitee

kraavidesse (sh kraavidesse, millele on riigitee kraav eelvooluks). Me ei ole ndus lahendusega,

millega vGib tulenevalt J&atS § 128 16ikest 4 kaasneda reostuse likvideerimise ndude esitamine
meile.

Planeeringu elluviimise kavas médrata ehitusjdrjekorrad. Arendusega seotud teed tuleb rajada

ning ndhtavust piiravad takistused (istandik, puu, pddsas voOi liiklusele ohtlik rajatis)

korvaldada (alus EhS § 72 lg 2) enne planeeringualale mistahes hoone ehitamise alustamise
teatise esitamist.

Detailplaneeringu aluseks olev geodeetiline alusplaan peab olema moddistatud piisavas

ulatuses, mis vdimaldab hinnata planeeringulahenduse sobivust sh kavandatud sademevete

drajuhtimise silisteemi jms. Vottes aluseks , Tdiendavad nduded topo-geodeetilistele
uurimistoddele teede projekteerimisel™ p 2.3, soovitame mdddistusala laiuseks 50 meetrit tee
teljest voi1 1dhimate hoonete fassaadideni, kuid mitte vihem kui 20 meetrit tee teljest.

Kanda joonistele riigitee kaitsevoondisse planeeritud objektide (hoonestusala, parkla,

tehnorajatis jms) kaugused riigitee katte servast.

Kasutada riikliku teeregistri pohiseid teede numbreid ja nimetusi.

Lihtuvalt asjaolust, et planeeringuala piirneb riigiteega, tuleb planeeringu koostamisel
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arvestada olemasolevast ja perspektiivsest liiklusest pohjustatud héiringutega (miira,
vibratsioon, Ohusaaste). Riigitee liiklusest pohjustatud hdiringute ulatust tuleb hinnata
vastavalt keskkonnaministri 03.10.2016 maéarusele nr 32 ,,Vilisohus leviva miira piiramise
eesmdrgil planeeringu koostamise kohta esitatavad noduded“. Kavandada planeeringu
kehtestaja kaalutlusotsusena meetmed hdiringute leevendamiseks, sh keskkonnaministri
16.12.2016 maaruse nr 71 ,,Vilisohus leviva miira normtasemed ja miirataseme mootmise,
madramise ja hindamise meetodid* lisas 1 toodud miira normtasemete tagamiseks.
Seletuskirjas kirjeldada ning vajadusel niidata joonistel kavandatud leevendusmeetmed.
Seletuskirja lisada selgitus, et riigiteede omanik (Transpordiamet) ei vota endale kohustusi
planeeringuga kavandatud leevendusmeetmete rakendamiseks.

Planeeringu seletavas osas mirkida, et kdik arendusalaga seotud ehitusprojektid, mille
koosseisus kavandatakse tegevusi riigitee kaitsevoondis, tuleb esitada meile ndusoleku
saamiseks.

Me ei vota PlanS § 131 lg 1 kohaselt endale kohustusi planeeringuga seotud rajatiste
véljachitamiseks.

Seisukohad planeeringu koostamiseks kehtivad kaks aastat alates kirja véljastamise kuupéevast,
tahtaja moddumisel tuleb taotleda uued seisukohad. Oleme valmis tegema koostodd planeeringu
koostajaga, tdpsustamaks ning tdiendamaks kéesoleva kirjaga esitatud seisukohti.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Marek Lind

juhtivspetsialist

projekteerimise osakonna taristu kooskolastuste tiksus

Lisa: O102- LISA-DP léhteseisukohad (Lepa Kullaga kiila)

Tuuli Tsahkna
58073001, Tuuli.Tsahkna@transpordiamet.ee

3(3)


https://www.riigiteataja.ee/akt/105102016004?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/105102016004?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/121122016027?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/121122016027?leiaKehtiv

